Minner fra lokalrutetjenesten

i Redoy

Av Torbjprn Lorentzen

ORKAN OVER RODQY

Etter d ha blitt eier av Rodgy-kalenderen -83, stir det ikke til & nekte at
det har dukket opp minner fra min tid i lokalrutetjenesten fra disse omra-

dene som er avbildet der.

Den opplevelsen som kanskje er sterkest nar
det gjelder uvar, og som hendte i fgrste del av
1950-arene, er av en slik art at mange kanskje
vil stemple beskrivelsen som en ekte «skipper-
skrgne». Men jeg har ingen interesse av a dikte,
sannheten er hard nok den. Det lever for @vrig
et par menn som var med pa denne spesielle tu-
ren, og kan bekrefte innholdet.

I den helt gamle tiden var det bare steam-
bater i rutefarten her nede, men i 1951 ble det
satt inn en nyskapning med dieselmotor, og den
fikk da som en selvfglge navnet etter kommu-
nen, «Rpdgy». Den kunne ta 100 passasjerer,
og det viste seg at dette antall holdt godt i denne
kommunen.

Nar man matte passere de apne havstykkene
utover til de ytterste anlgpene, tre ganger pr.
uke, sier det seg selv at det ikke bare kunne bli
godvarsseilas.

Denne turen jeg vil beskrive her, er imidler-
tid ikke fra apent hav, fordi man ikke kom sd
langt denne gangen. Den baten er vel ikke byg-
get enna som ikke ma gi opp nar den far allmak-
ten sluppet lgs over seg.

Beskrivelsen kunne ogsa vaert mere detaljert,
men det blir vel mest kystens folk som leser det-
te, og skjgnner det som er mellom linjene.

Det er et billede i den nevnte kalenderen som
kommer sterkt inn i denne beskrivelsen, nemlig
stedet Selspyvik og Selspyviksundet. Jeg kom-
mer tilbake til dette senere. Rutebatene passer-
te jo oftest her i lokalfarten, men for vart ved-
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«Det er et billede i Rpdpykalenderen -83 som kom-
mer sterkt inn i denne beskrivelsen, nemlig stedet
Selsoyvik og Selsoyviksundet». (Rpdgy fotoarkiv).

kommende vil jeg kalle det ngdseilas, denne
gangen, og jeg tror a ha mine ord i behold, som
det sies. Ja, andre kan jo dgmme.

Dette uvaret var ikke meldt pa forhdand. Det
hadde kanskje sin arsak i at det senere viste seg
a vaere helt lokalt.

Man la i Kvargy og ekspederte da SW-orkan-
en var over oss pa noen fa minutter. Fortgy-
ningene rgk som sytrad, men motoren ‘var
igang, sa det var bare a komme seg ut i dpent
farvann. Kursen ble lagt for Storselsgy, men
man ble jo fort klar over at noen videre seilas
utover ikke var mulig. Ja, det ville vare a friste
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skjebnen. I Storselsgy hadde man nok obser-
vert var ankomst. Det kom nemlig 2-3 personer
krabbende pa alle fire nedover, da det ikke var
mulig & komme fram pa annet vis.

Det ble returnert herfra da det var klart at
man matte se & finne en brukbar ngdhavn. Det
var ikke vanlig i denne farten & gi opp for det
var tvingende ngdvendig. Men & finne en sikker
ankerplass skulle vise seg a bli problematisk.

Uvaret kom né fra mere sydlig retning, men
av samme styrke. Hvor mange tonn sjgvann
som var innom fordekket, pa turen gstover i
hgyde med Selsgyvik, tor jeg ikke tippe pa,
men det var mange. Vi matte her dreie unna
varet, for passasje gjennom Selsgyviksundet.

Jeg ma skyte inn at man sa ikke selve havet.
Det som kunne observeres var bare fjellene
omkring, og toppene av de hgyeste holmene.
Resten var bare et tykt hvitt teppe med bglger
under. Jeg har hverken fgr eller senere opplevd
noe slikt.

Det var til uvurderlig hjelp 4 vare «lomme-
kjent» i farvannet, fordi man kunne styre uten-
om de odder og skjr man visste var der, men
som det ikke var mulig 4 se. Og det var dagslys.
Dengang hadde man ikke dobbelt sett radar til
hjelp, — nei det var andre tider. I dag er ikke
slikt nevneverdig.

Under passeringen av Selsgyviksundet be-
gynte det & skje. Og det var noe som jeg er sik-
ker pa at ikke mange sjgfarende har opplevd.
Uvaret hadde antakelig et serlig press nord
igiennom sundet, da jeg syntes farten gkte
ganske betraktelig, tross halv speed pa hoved-
motoren. Det var litt av en jobb & holde kursen
under slike forhold.

Da vi passerte sjgmerkevesenets lagerbryg-
ge, som stod nede ved sjgen, blir den plutselig
tatt av orkanen, og lagt nesten flatt nordover
berget. Det var et solid bygg, og det hadde nok
statt der i noen tiar, og holdt stand mot mye
uvar.

Kartet viser seilasen fra Kvargy til npdhavnen i Sel-
vdagen pa Redpya.
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«I 1951 ble det satt inn en nyskapning med diselmotor, og den fikk da som en selvfolge navnet etter kom-
munen, «Rodpy». Etter mer enn 30 drs tjeneste pa Helgelandskysten, er denne bdttypen na skiftet ut.
(Foto: Nordlandsposten).



Selspyviksundet under rolige veerforhold i 1983. (Foto: @yvind Lorentzen).

Siden fikk jeg hgre at omlag samtidig med at
lagerhuset ble smadret, kom det en fjgsbygning
rullende nedover marken —. Det er ingen tvil,
«trekken» var av det kraftige slaget.

Ja, sa langt Selsgyviksundet. Det var ikke
stedet for oss akkurat na, vi matte bare lense vi-
dere unna veret.

Et forsgk pa 4 gjgre Syd-Gjergyvégen til
ngdhavn, ble mislykket. Det viste seg & vare for
trangt. Etpar 1as kjetting pa hvert anker holdt
ikke i dette veret. Altsa, ferden matte ga vide-
re. Neste forsgk ble Selviagen ved Rodgy, som
er en lukket og god havn, vanligvis, og vi hapet
det beste.

Under innseilingen sd det imidlertid noksa
dramatisk ut. En vet jo at det finnes mindre hol-
mer, men disse kunne ikke sees grunnet sj@rok-
ket. A navigere seg fram under disse forhold,
var nzermest et sjakkspill. Men det gikk godt. Vi
satte begge anker for ett tak, med 8 las kjetting,
og det holdt. Det var en fin fglelse med et lite
pusterom i alt dette maset --. Men vaktsomme
gyne matte til enhver tid vurdere situasjonen.

Det ble observert en person pé land, som for-
spkte 4 forsere seg vestover i dalen, med retning
Selvagen, men han ble kastet overende sé hardt

at han matte returnere, og senere ble det sagt at
han kom seg til prestegarden hvor han fikk
hjelp.

Dagslyset forsvant, og natten kom og gikk.
Men den ble kort. Ved sekstiden neste morgen
kommer styrmannen inn til skipsféreren og
sier: «Det er plutselig blitt helt stille, hva skal vi
gjgre?». Dette var egentlig en sjokkmelding
vurdert etter forholdene fire timer fgr. Det ene-
ste jeg sa var; vent til jeg kommer. Etter noe
diskusjon ble det bestemt & vente pé fgrste var-
melding. Dette kunne jo bare vare et «blaff»,
og uvaret kunne i mellomtiden samle nye kref-
ter. Og vermeldingen kom, og den lgd: «I Igpet
av siste dggn har en orkanbyge passert strgket
Helgeland — Salten, men er na under opplgs-
ning---.» Vi s& pa hverandre, og det endte med
en ordentlig «gapskratt» fra samtlige. Denne
meldingen kunne vi jo skrive under pa.

I slike situasjoner tror man faktisk ikke sine
egne gyne. Det var blitt havblikk i ordets rette
betydning. Ja hva gj¢r man sa? Vi hiver inn for-
tpyningene og setter kursen utover, passerer
Kamsgy, og malet er Myken. Det virkelige rare
ved denne seilasen var at det nesten ikke var
nevneverdig bevegelse i baten utover. Forklar-
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ingen pa dette ma veare at orkanen kom og gikk
sa hurtig over dette spesielle omradet, at bglge-
ne ute i havet ikke har fatt tid nok til a arbeide
seg opp til «vanlig» stgrrelse, forholdene tatt i
betraktning.

Vel, Myken og Nordnesgy fikk sine anlgp og-
sa denne gang, dog med stor forsinkelse.

Det tok oss 1%2 dggn a «innarbeide» denne
forsinkelsen. Etter det kunne vi atter ga 1 rute
igjen fra utgangspunktet oppe i Melgy. At det
ventet oss nye strabaser nede i Rpdgyfjeringen,
fikk vi erfare noe senere. I desember samme
aret fikk vi oss en fulltreffer i stroket Sgrfjord-
Melfjord. Denne gangen fra sydost med full
storm og 12 grader minus. Jeg skal bare ta med
noen korte glimt fra denne turen, da jeg mener
det ikke har vart bat under fart pa Melfjorden
under slike forhold.

Allerede ved ankomst Jektvik ble det klart at
det ville bli en seilas utenom det vanlige inn til

Melfjorden. En mann pa kaia sa til meg: «Dak-
ker far d& hart inn fjorden ikveld. Han e stygg.
«Steigen» matte snu for to dager sian, og da va
han mykje beire --.» Men vi hadde 6 passasjerer
inn, og ville na gjgre et forsgk.

Jeg har opplevd Melfjorden i forskjellige lu-
ner, men dette skulle bli toppen i min seilertid i
disse farvann.

Aldri har jeg dremt om at denne fjorden kun-
ne framvise et slikt ansikt. Vi stod og «stanget»
mot sydost-stormen i 45 min., bare for a komme
forbi Hamarheia, og propellvannet var delvis
framme ved vantene (masten), og bglgene var
sa svare at lyset fra topplanternen lyste ned i
belgedalene, for hver gang béten stupte nedi---.
Deretter matte vi krysse fjorden fra land til
land, for overhodet & kunne avansere.

Etterhvert som bglgene ble mindre innover
fjorden, kom overisingen, og situasjonen ble
betydelig forverret. Vi frgs faktisk inne i styre-

«Vi sto og "stanget” mot sydost-stormen i 45 minutter, bare for-aG komme forbi Hamarheia».
(Foto: Foto-Form)
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huset. Det ble etterhvert ca. 40 cm is over rekk-
verk og overbygg. Baten begynte a bli «rank»,
men vi kom inn. Det ble banket endel av isen
for fortsettelsen til Sgrfjorden. Pa dette stedet
skulle blant annet losses et fat olje. Det matte
bringes pa land med bare nevene, da hele for-
skipet med winsj og rigg bare var en eneste is-
klomp. Seilasen videre til Tonnes matte foretas
med stor forsiktighet. Sjgdyktigheten var ikke
som den skulle, grunnet all isen. Vibanketisi$
timer, for turen gikk utover til Myken.

Senere pa denne turen matte jeg leie en mann
i Rodgy som fast isbanker, for a ha en sjanse til
a greie de oppgaver som la foran oss, etter det-
te.

Det bgr kanskje nevnes her, at samme kveld
vi forserte Melfjorden, ble en Russisk kjempe-
lekter pa to-tre tusen tonn, kastet pa land pa
Rangsundgyas sydside. Vi var, tross varet,
bortom for a se om det var noe vi kunne gjgre.
Vi kunne ha spart oss den omkroken. Den tau-
baten som la der, var av dimensjoner jeg ikke
har sett maken til i noe land tidligere. Den
greide jobben alene. Vi kunne derfor med god
samvittighet fortsette videre.

Det hender da ikke bare strabasigse og uhyg-
gelige ting. Ofte kan man oppleve at livet pa
havet kan framvise morsomheter, eller som jeg
har navngitt det med her:

Humor i sjpmannsyrket

Nar man har sitt virke i sjgfarten, og spesielt
hvor det kommer passasjerer inn i opplevelse-
ne, ser vel ikke alle, isa@r folk fra landlige dis-
trikter, samme humoren i det som kan hende
ombord, som vi ute fra kysten.

En episode fra 1950-arene nede i Radgy, sy-
nes jeg er verdt & ta med, i den forbindelse.

Det gjelder en person fra tykkeste Norge,
nemlig Surnadal, pa en tur fra Reppasjgen til
Tonnes.

Han hadde bare en eneste gang fgr satt sine
bein i en bat pa havet, og det var da han ankom
Reppasjgen. Han hadde en jobb i forbindelse
med kraftutbyggingen der, en kort periode.

Fra brua (loftsetasjen) pa MIS «Ropdpy».
(Foto: Foto-Form)

Jeg merket meg tidlig denne mannen. Han
syntes a se skeptisk pa alt han kom i bergring
med ombord. Det var sen hgst, men rene ¢ns-
kevaret. Speilblank sj¢, men det var temmelig
mgrkt. Da vi hadde forlatt siste anlgp for Ton-
nes, som var @resvik, det var ved 22-tiden, sa
jeg mannen pa akterdekket. Jeg tror han hadde
tatt seg en «knert» for a holde motet oppe. Han
kom da og spurte meg om: «Ka e de dokker gje-
re der oppe i loftsetasjen (styrehuset)?» Det var
jo vanskelig a holde ansiktet alvorlig, men jeg
bad ham komme inn og se, om han hadde lyst.
Mannen nglte litt, men kom tiltross for market.

Han satte i med en ed, bade lang og kraftig.
«Vi ser jo ikkje nokken ting her, Dakker har jo
ikkje frontlys ---. Kolles kan dokker styre den-
ne farkosten ellers? Nei eg vil ned.» Jeg forsgk-
te med noen beroligende ord, og sa: «Riktignok
ser vi lite av hav og land, men vi har en fyrlykt
langt der framme, (Rangsund) og den styrer vi
etter, og dette er jo rene gnsketuren i det fine
varet.» Han roet seg litt ned, og begynte & opp-
dage forskjellige ting inne i styrehuset, tross
merket.

Han spurte etter alt mulig, men hadde nok li-
ten forstaelse av mine forklaringer.
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Jeg sa til rormannen: «Du kan ga ned, det er
kaffetid.» Vi ble da alene og jeg tok roret selv.
Baten gikk stgtt som et fjell, og det var ingen
trafikk a se forut. Jeg slapp rattet et pyeblikk og
stakk inn i bestikken og slo pa radioen for a fa
litt avveksling. Men da ble mannen mildt sagt
hysterisk. Han ropte til meg i redsel: «Slepp du
ratten sa spreng @ ned, e du steine galen?» Jeg
gikk ut da jeg sa at mannen var troendes til hva
det skulle vare. Han skrek enna engang: «Korr
e dora, eg vell ut!»

Ja, jeg s til at mannen kom seg velberget ned
i salongen. Han traff kokken der, som lovte a
holde et pye med ham. Ved ankomst Tonnes
var det tydelig at han hadde tatt noen «knerter»
i meste laget, men ble hjulpet i land for videre
reise sydover med en annen bat.

Ja, slike episoder kan hende i passasjerfar-
ten. Denne gangen var det i Rgdgy, men hen-
der nok ogsa andre steder langs var langstrakte
kyst.

Det skjer ogsa ting som er vanskelig a opp-
klare, ja kanskje man ikke greier det overho-
det, selv om det hender i ens egen gamle hjem-
mekommune. Her ma det bare fa tittelen:

Et krigstidens mysterium

Under siste krig hendte det sa meget, ogsa i
kystfarten | dcnne artikkelen siktes det til den
da sa populare rutéfarten mellom Bodg og Mo-
sjgen, «Mosjgruta».

Her dreier det seg om en episode i 1944, som
enna star uoppklart, og det er spekulert meget
pa denne affzren. Klimaks ble det syd for Sand-
verken lykt ved Rgddy, og det var hgstkveld og
merkt.

Ruteturen forlgp som vanlig helt til vi rundet
Rangsundgya lykt. Undertegnede var pa den ti-
den 2. styrmann ombord pid gamle D/S «Bo-
din», som hadde turen denne gang.

Da kom en mann til billettkontoret og sa at
han ville snakke med meg under fire gyne. Jeg
sa det er greit, her er det ingen som hgrer oss.
Det kom da fglgende spgrsmal: «Vil dere stop-
pe syd for Sandverken lykt, der dere pleier end-
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Utsikt fra Rodoylgven. Sandverken er den lille hol-
men rett pst for Rodpya, omtrent midt pa bildet.
(Foto: Johan Svenning).

re kurs nar dere gar inn til Rodgy?» Jeg ble litt
forbauset og svarte at da var vi jo nesten i anlg-
pet. Han meddelte da at han av «visse» arsaker
ikke kunne bli med opp til kaien, 0g det la en
skgyte klar for a ta ham ombord pa det angitte
sted. Det var mystiske ting dette, og jeg begyn-
te 4 betrakte mannen litt ngyere, og sa at dette
matte jeg snakke med skipets forer om. Jeg lg-
ste ham av pa broen, og han gikk ned for a snak-
ke med denne personen.

Etter noen minutter kommer fgreren opp
igjen, og gir meg denne ordren: «Du ma ga ned
4 gjore klart for en stopp ved Sandverken, se til
at det ikke er hverken mannskap eller passasjer-
rer tilstede under denne mangveren.

Denne mystiske mannen hadde jeg aldri sett
for, men jeg hadde jo vert hjemmefra i en ar-
rekke, ogsa i andre verdensdeler, og da sa. Han
spurte videre om det var helt ngdvendig & ha al-
le disse lysene pa akterdekket under stoppen?
Jeg slukket da lysene pa styrbord side hvor fall-
repet var.

N3 forst begynte jeg & bli virkelig mistenk-
som, og samtidig nysgjerrig. Med det samme



D/S «Bodin» fotografert utenfor Myken i 1947. (Rodgy fotoarkiv).

skipet hadde bakket opp, kom det en bat ut av
morket. Den hadde ingen signalbelysning, og
jeg var gétt bort til fallrepet, som han imidlertid
tidligere hadde nektet & benytte seg av---.

Da skoyten la til, var han allerede pa utsiden
av skipsrekken, klar for hopp. Jeg gransket
skgyten for mulig gjenkjennelse, men der ble
jeg lurt. Idet den legger til skutesiden ser jeg at
tidligere nummerskilt er nitid skrapet bort, og
navneplaten pa styrehuset er revet av. Baten
var ellers i meget dérlig stand. Ingen mennesker
var 4 se, passasjeren hoppet, og béten forsvant
gyeblikkelig. Jeg gikk tilbake til jobben, men
var meget betenkt. Denne afferen forlot meg
ikke i tankene.

Forst lang tid etter ble jeg kjent med ting som

hadde hendt pa gya om styrbord---, som denne
hendelsen kanskje kunne settes i forbindelse
med, men hvem mannen kunne vare, fikk jeg
aldri noe tips om.

De siste ord han sa til meg for han hoppet
ombord i sk@yten var: «Takk for hjelpen. For-
resten, deg har jeg jo vart i forbindelse med for
engang, under en episode nord for Bodg for
noen tid siden---.» Dette var toppen. Jeg tenkte
pa ham i lange tider etterpé, og plutselig blir jeg
klar over hvilken affere han hadde siktet til.
Det var noe ved stemmebruken som rgpet ham.
Men hans identitet er enna et mysterium.

Dog kan det sies med absolutt sikkerhet at
han reddet livet mitt den gangen nord for Bodg,
og det i siste sekund.
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Jeg vil ikke ga i detalj, men nevner bare noe
av det som hendte fgr vart mgte ved Sandver-
ken.

Det var pa et stoppested lenger nord i ruten,
og skipet var det samme.

En mengde tyskere hadde trengt seg ombord,
til tross for at det ble gitt beskjed om at alle
plassene var opptatt. De militere hadde den
uvanen a storme ut pa dekket nar flgytesignalet
var gitt. Baten talte ikke dette grundet overlas-
ting, den la seg over, og skadet overbygget un-
der tillegg av kai. Fgreren hadde bedt meg a
forhindre dette. En dgr ble last, og jeg tok opp-
stilling i den andre. Men sa kommer et trettitalls
soldater stormende, og det ble et farlig oppstyr.

Uniformsluen min forsvant, men jeg holdt
stand i dgren. Det kunne kostet meg livet.

Det var en god del norske ute pa dekket, og
plutselig blir det dgdsens stille, og presset bak
meg ble.borte. I det samme hgrer jeg et mektig
brel fra en av de norske ute pa dekket, og det
ble ropt pa gebrokken tysk.

Jeg kikket bak over skulderen, og en offiser
som hadde blitt tilkalt under braket, er da akku-
rat i ferd med a senke revolveren han hadde
hatt i stilling bare 5 tommer fra bakhodet mitt...

Han hadde forstatt hva som 1a i det voldsom-
me brglet, at det var en av skipets offiserer som
skulle passe pa dgren. Fordi luen var borte,
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kunne han ikke se ordentlig, og trodde det var
en sabotgr som ville dem ondt. Lgytnanten var
senere og snakket med skipets fgrer om denne
fadesen.

Da han var iferd med a skyte, og det redden-
de brglet kom, sa han bare «-a-ha, slik & for-
std,» og han refset sine soldater sa det var en
lyst & hgre, og jaget dem inn i salongen.

Mannen som_reddet meg, — kunne det vare
den samme som vi stoppet for ved Sandverken i
Rgdgy? Det er mye som taler for det. Jeg lette
skipet rundt, pa alle tenkelige steder, men jeg
greide ikke a finne noe mistenkelig.

Dette har forfulgt meg i mange, ja alle ar si-
den.

Jeg skylder jo denne mannen en dypfglt takk,
for at han reddet meg fra den visse dgd.

Enna et krigsminne

D/S «Folden» var mitt fgrste skip i SDS. Det
fikk den triste skjebne & bli bombet av tyske fly
ved Storselsgy. 6 mennesker omkom. Vraket
ble slept inn til Tonnes, og det ble senere opp-
bygget. Triste saker.

Noen dager etter denne tragedien, stod det &
lese i avisene: En norsk troppetransportbat ble,
(angitt dato), bombet i senk av tyske fly. Det
skjedde utenfor Myken i Vestfjorden---.
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